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Uvod

V souladu se zakonem €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
a 0 zméné dalSich zakonu (dale jen zakon &. 194/2010), zpracoval Stfedocesky kraj
Plan dopravni obsluznosti Uzemi StfedoCeského kraje. Tento zakon udéluje
povinnost statu v zastoupeni Ministerstvem dopravy a jednotlivym krajim zvefejnit
plan dopravni obsluznosti tzemi na obdobi nejméné 5 let a to prvnim rokem od data
1. ledna 2012. Zverejnén bude zplsobem umozniujici dalkovy pfistup.
Plan dopravni obsluznosti tzemi dle vySe uvedeného zakona obsahuije:
1) popis zajisStovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
2) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,
3) Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup
pfi uzavirani téchto smluv,
4) harmonogram a zplsob integrace (pokud se stat a kraje podileji
na organizaci integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich).

1 Popis zajis tovanych ve fejnych sluzeb v p Feprav é cestujicich

Zajisténi dopravni obsluznosti vyplyva ze zakona €. 194/2010, ktery ji definuje takto:
,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpecCeni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péc€i a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potfeb, véetné dopravy zpét, pfispivajici
k trvale udrzitelInému rozvoji tzemniho obvodu.*

Dopravni obsluznost Stfedoceského kraje se sklada z verejné drazni osobni dopravy
a vefejné linkové dopravy. StfedoCesky kraj kromé toho také pfispiva na provoz
pfivozl a historickych viaka.

1.1 Verejna drazni osobni doprava

Zelezniéni doprava tvofi patefni systém vefejné dopravy, ktery ve Stredodeském kraji
prepravuje ro¢né desitky milionu cestujicich (v roce 2010 cca 39 milionu cestujicich).
Zelezniéni doprava tvofi vyznamnou souéast celého dopravniho systému. Kromé
funkce patefni dopravy ve vztahu k autobusové dopravé pini také funkci napdjeci
pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu, kterou objednava Ministerstvo dopravy. Role
Zelezni¢ni dopravy v prepravé cestujicich je nepostradatelna, a proto je snaha
StfedoCeského kraje o udrzeni rozsahlého objemu objednavané Zelezni¢ni dopravy a
téZ o jeji postupny rozvoj.

Specifikem StfedoCeského kraje je sousedni kraj Hlavni mésto Praha, ktery lezi
uprostfed StfedoCeského kraje a voblasti Zelezniéni dopravy tvofi jeden
tento Zelezni¢ni uzel jak pro dopravu dalkovou, tak i regiondlni.

StfedoCesky kraj objednava verejnou drazni osobni dopravu na celkem 45 tratich.
V souéasné dobé tyto sluzby zajistuje jediny Zelezniéni dopravce — Ceské drahy, a.s.

1.2 Vefrejna linkova doprava

Patefni Zelezni¢ni dopravu doplfiuje vefejna linkova doprava. V nékterych relacich
vSak autobusoveé linky tvofi patef vefejné dopravy. Jedna se o oblasti, kde Zeleznice
vzhledem k charakteru Zelezni¢ni dopravni cesty neni konkurenceschopnd silni¢ni
dopravé. Ztoho také vyplyva silné postaveni autobusové dopravy na pFepravnim
trhu. Hlavni dlohou autobusové dopravy je vSak ploSna obsluha Uzemi kraje.



Autobusové linky pro ploSnou obsluhu Uzemi zpravidla sméfuji do nejvétSiho
spadoveho mésta v pfisluSné oblasti, jakymi jsou vétSinou obce s rozSifenou
pusobnosti a také do nejvétsi spadové oblasti pro Stfedocesky kraj — Hlavniho mésta
Prahy. Obce s rozSifenou pusobnosti maji zajisténé dopravni spojeni do Prahy budto
rychlou a kapacitni Zelezni¢ni dopravou, nebo v ur€itych vyjimkéach silnymi linkami
autobusové dopravy.

Na dotovani jednotlivych linek se podili StfedoCesky kraj, ktery objednava hlavni
dopravni obsluznost kraje a tuto dopravni obsluznost doplfiuji dalSimi spoji obce.
Soucésti dopravniho systému jsou téZz dopravni spoje, které jsou dotovany z cizich
zdrojli, napriklad ze zdroji soukromych podnikG pro navoz a odvoz zaméstnancd,
pfipadné ze zdrojl samotnych dopravca.

StfedoCesky kraj objednava vefrejnou linkovou dopravu na celkem 713 linkach. Tyto
sluzby zajiStuje 30 autobusovych dopravca.

2 Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Rozsah dopravni obsluznosti kraje v souladu se zakonem ¢. 194/2010 a 129/2000,
o krajich (krajské zfizeni) stanovuje kraj ve své samostatné pasobnosti. Konecény
rozsah takové dopravy je zavisly na pfepravnich potfebach obyvatel a zaroven
na finanénich mozZnostech kraje. Do zna¢né miry rozsah dotované dopravy ovliviuji
ekonomické faktory s celostatnim dopadem, mezi které patfi napfiklad: rast inflace a
zvySovani cen vstupl - ceny pohonnych hmot, maziv, pryZzovych obruci, elektfiny
apod. Vyrazné se na objednavce vefejné dopravy podepisuji také legislativni
opatfeni vlady CR, mezi které patii napiiklad zvy3eni sazby DPH a zvySeni odmén
fidi€u za Cekani. Schvaleni vétSiny legislativnich opatfeni je zaleZitost, ktera se neda
s urcitou presnosti predvidat dopfedu, a proto muze v objednavce verejné dopravy
dochazet k nepredvidatelnym vykyvam. | pfesto je snahou StfedoCeského kraje
zajistit optimalni dopravni obsluznost kraje.

2.1 Verejna drazni osobni doprava

StfedocCesky kraj v roce 2010 objednal celkem 14,1 miliona viakokilometrt (dale jen
vlkm) pfi celkové vysSi kompenzace 928,7 milionu KE. V roce 2011 je objednavany
rozsah cca stejny jako v roce 2010, v kone¢ném vyuctovani vsak dojde k mirnému
navySeni (cca o 1,9 %) na predpokladanou hodnotu cca 946 miliond K&.
V nasledujicim pétiletém obdobi se prfedpoklada zachovani stejného rozsahu vikm,
upraveného pouze o pripadné drobné nepredvidatelné zmény, pfi snaze zachovat
stejny objem finanéni kompenzace, ktery bude upravovan s ohledem na rostouci
inflaci a pfipadné v zavislosti na tézko predvidatelnych legislativhich zménach.

2.2 Vefrejné linkova doprava

Stfedocesky kraj v roce 2010 objednal celkem 51,4 miliona kilometrd (dale jen km)
s celkovou vySi kompenzace 720,1 miliont K&. V pribéhu roku 2011 doSlo z davodu
snizeni objemu finanénich prostfedkd v rozpoctu Stfedoceského kraje na verfejnou
dopravu k poklesu objednavky autobusové dopravy na 46,8 miliond km (sniZeni
ccao 9 %), kterd spole¢né s navySenim tarifu a snizenim provoznich néaklad
dopravcl pfinese predpokladanou Usporu cca 25 % finanénich prostifedkd — vyse
finanéni kompenzace za rok 2011 bude snizena na predpokladanou vysi
541,7 miliond K.



Pro rok 2012 se planuji uskute€nit vybérova fizeni na autobusové dopravce na dobu
nejméné 5-ti nasledujicich let. Objem objednavané verejné linkové dopravy se az na
ur€ité drobné vyjimky oproti roku 2011 nezméni. Vybérova fizeni by vSak méla
prinést dalSi asporu financ¢nich prostfedkld pfi zachovani stejného rozsahu dopravni
obsluznosti. Primérné vyse ceny dopravniho vykonu (déle jen CDV) se v roce 2011
pohybuje ve wvySi 30,50 K&/km. Rozdil vCDV u standardnich voziu je meazi
jednotlivymi dopravci az 8,- K&/km. Vlivem vytvofeni trzniho prostiedi by mélo dojit
k vyrovnani hladiny CDV u vSech dopravcl, ke snizeni prGimérného CDV v ramci
celého kraje a tim k dosazeni Uspory finanénich prostfedkld. Presna vySe financni
kompenzace je zavisla na nabidkach jednotlivych dopravcl, a proto ji Ize jen velmi
obtizné predvidat.

3 Casovy harmonogram uzavirani smluv o ve  fejnych sluzbach a
postup p Fi uzavirani t échto smluv

3.1 Vefejna drazni osobni doprava

Ve vefejné draZni osobni dopravé je sdopravcem Ceské drahy, a.s. uzaviena
desetiletd smlouva s platnosti do roku 2019. Po skon&eni této smlouvy se
predpoklada vypsani vefejné soutéze na zajisténi téchto sluzeb. Tato zalezZitost se

e

neobsahuje.
3.2 Vefrejné linkova doprava

Za Ucelem snizeni jizdného a vySe kompenzace autobusovym dopravcum a
zavedeni jednotného dopravniho systému na Uzemi StfedoCeského kraje byly
autobusovym dopravciim udéleny vypovédi ze smluv ke dni 31. kvétna 2011.
Od tohoto data zacala plynout ro¢ni vypovédni lhuta, kterou StfedoCesky kraj
prodlouzil do doby uzavieni nové smlouvy, ktera vzejde z vybérovych Fizeni. Timto
datem se planuje termin celostatnich zmén jizdnich f&da v prosinci 2012, pfipadné v
Cervnu 2013.

Po udéleni vypovédi ze smluv byl zamér vypsat vybérova fizeni zvefejnén
ve Véstniku Evropské unie. U¢€inéno tak bylo dne 9. ¢ervence 2011.

Vybérova fizeni budou uskute¢néna formou elektronické aukce a soutézit se budou
samostatné spoje a dale na svazky cca do 10-ti linek.

4 Harmonogram a zp asob integrace

Na uUzemi StfedoCeského kraje se kroku 2011 vyskytuji 2 integrované dopravni
systémy (IDS) — StfedoCeska integrovana doprava (SID) a Prazska integrovana
doprava (PID). Vroce 2011 je do IDS StfedoCeského kraje zapojeno cca 950
stfedocCeskych obci.

Zastupitelstvo StfedoCeského kraje na svém zasedani dne 27. 6. 2005 schvalilo
Navrh Integrovaného dopravniho systému StfedoCeského kraje — SID. Tento systém
vznikl integraci autobusovych dopravci v oblastech vzdalenéjSich od Prahy.
Vyznamné tak pfispéla ke zvySeni kvality celkem v 8-mi okresech (Kladno, Rakovnik,
Beroun, PFibram, Benesov, Kutna Hora, Kolin a Nymburk). Zelezniéni doprava neni

doposud do tohoto IDS zapojena.



SID je vzhledem ke geografickym podminkam Stfedoceského kraje specifickym IDS.
Vychazi ze systemu méstské hromadné dopravy (MHD) nejvétSich obci s rozSifenou
pusobnosti a jeho propojeni s pravidelnou autobusovou dopravu (PAD), ktera
zajistuje jejich obsluhu. Cilem SID je vytvaret postupné jednotny systém dopravni
obsluznosti celého kraje. Doposud se jej vSak nepodafilo plné propojit s Hlavnim
méstem Prahou, ktera se nachazi v samotném stifedu kraje.

Soucasné se SID se rozvijel IDS zaloZzeny Hlavnim méstem Prahou — PID. Tento
systém datuje svlj vznik jiz od roku 1993. PID je zaloZena na pasmovém tarifnim
systému, ktery vSak vzhledem ke svému charakteru zohledruje pouze radialni sméry
verejné dopravy smérem do Hlavniho mésta Prahy. Nejvice plsobi PID v okresech
Praha-vychod a Praha-zapad. Systém PID je na Uzemi Stfedoceského kraje rozvinut
do 5-ti vnéjSich tarifnich pasem okolo Prahy. DalSi rozSifovani tohoto systému vsSak
vzhledem k charakteru pasmového tarifniho systému neni mozny. Na Uzemi
vzdaleném od Prahy jiz nejsou jednoznacné radialni vazby na dané spadové mésto
¢i obec. Z tohoto divodu byl navrZzen systém s tzv. tarifnimi zénami — SID.
Integrovany dopravni systém by mél byt zdokonalen pfipravovanou soutézi, ve které
se predpoklada zavedeni tzv. zonoveé-relacniho tarifu, ktery bude cestujicim nabizet
spravedlivou cenu jizdného pro kazdou relaci. Tento systém bude umoznovat presny
clearing trzeb a odbaveni prostfednictvim jednotné bezkontaktni Cipové karty pro cely
StfedoCesky kraj.



