Stredocesky kraj

Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stfedodeského kraje

16. spole¢né jednani — dtery 12. zaFi 2023 od 13:30 hodin v budové Krajského
uradu Stfedoceského kraje, Zborovské 11, Praha 5, mistnost €. 3072.

Zuéastnéni Elenové:

Komise Rady St¥edoteského kraje (SCK):

Magr. Petr Borecky (pfedseda),
JUDr. Zdenék Sponar (mistopfedseda);

clenové:

Ing. Marian Klasek,
Mgr. Petr Matura,
Michal Berounsky,
Ing. Andrej Hoffman,
Ing. Pavel Winter.

Ing. David Janovsky (tajemnik)

Komise Rady hl. m. Prahy (HMP):

MUDr. Zdenék Hfib (pfedseda),
Ing. et Ing. Petr Tomdéik (mistopfedseda);

clenové:

Megr. Michal Andelek,
Ing. Zdenék Kovafik,
Ing. Martin Sedeke,
Ing. Libor Sima,

Ing. Véclav Haas,

Ing. JiFi Vycital.

Mgr. Monika Sedmerova (tajemnice)



Jednani zahajil v 13:33 Mgr. Borecky, pfivital vSiechny pfitomné na pidé Stfedoceského kraje a omluvil
Mgr. Kaspara, ktery musel ti¢ast na jednani na posledni chvili odfici. Nasledné se dotazal pfitomnych,
zda chtéji pfipraveny program jednani doplnit ¢&i rozsifit o dalsi body. Takovy pozadavek se neobjevil,
a tak byl program schvélen ve své pfipravené podobé.

1)

2)

Pfiprava rozpocta dopravni obsluznosti pro rok 2024

Mgr. Borecky predstavil rozpoget na dopravni obsluznost SCK a uvedl, ze celkové ndklady
pfredstavuji cca 7 mld. K¢. Od této castky se vsak odecitd vybér jizdného, ptispévky obci a prispévek
Ministerstva dopravy. V soutasné dobé je systém PID na uzemi SCK pokryt pfjmem z jizdného ve
vysi cca 30 %, pficem? po zapocteni prispévkid obci a Ministerstva dopravy se tato hodnota blizi
40 %. Od roku 2025 se ocekdva pomérné vyrazny a trvaly rdst nakladd na financovani celého
systému, souvisejici s vybérovym fizenim na dopravce a pofizovanim novych vlakd. Proto vyvstava
potfeba spole¢ného postupu HMP i SCK ve véci dlouhodobé udriitelného financovani systému
dopravni obsluZnosti v obou krajich. Soucasti toho by méla byt i pravidelnd Gprava jizdného
(navzdory tomu, Ze jde o pomérné citlivou politickou otdzku), a to idedlné formou ,inflaéniho
automatu”, ktery by se odpoutal od volebnich cykld a byl tak nezavisly na rozhodovani konkrétni
politické reprezentace. Cilem je, aby vyse jizdného pokryvala vyrazné vétsi ¢ast celkovych nakladd
dopravniho systému jak v Praze, tak i ve Stfedoceském kraji.

Ing. Kovarik uvedl, Ze indexace ceny ma smysl jen tehdy, pokud je financovani dopravni
obsluznosti dlouhodobé udrzitelné, coi situace v Praze momentalné nespliiuje. Nejprve bude
potfeba provést srovnani cenové hladiny stavajiciho jizdného, protoze dnes pokryva pouhych cca
15 % nakladd na vefejnou dopravu v Praze, coi je dlouhodobé neudrzitelné. Za soucasné situace
neni HMP schopno uzavrit novou smlouvu na 22,5 roku s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP),
ktera by méla byt Gcinna od 1. 1. 2025.

Megr. Borecky doplnil, ze v idealnim pfipadé by spoleény systém automatické valorizace jizdného
v obou krajich mohl vzniknout na prelomu let 2024/2025 (coZ se €asové kryje i s novou smlouvou
HMP a DPP), kdy bude ve Stfedoceském kraji tésné po volbach a v Praze dva roky pred volbami,
tedy Ze expertni tymy obou krajl by tento systém valorizaci mély pfipravit v pribéhu roku 2024.
Ing. Kovarik zareagoval, Ze za stavajici cenové hladiny jizdného v Praze je valorizaéni mechanismus
nepouzitelny.

Mgr. Borecky pokracoval, Zze zamérem Stfedoceskeho kraje je dosahnout alespor 50% pokryti
nakladd na dopravni obsluznost z jizdného (¢imZ oviem zaroven neni feceno, na jakou troven by
se méla dostat Praha). Ing. Kovafik poznamenal, ze soucasnych 30 % v SCK by pro Prahu bylo
idedlem, protozZe by to pfedstavovalo zdvojnasobeni podilu jizdného na financovani ZDO na uzemi
hlavniho mésta ve srovnani se stavajicim stavem a ani to nebude snadné prosadit. Mgr. Borecky
vyjadril pochopeni pro sloZitost situace, ve které se Praha nachazi a pfednes| navrh znéni usneseni
k tomuto bodu, jiZ bylo ndsledné schvaleno.

Usneseni: Clenové Ridici rady spole¢ného IDS Prahy a Stiedoceského kraje berou na védomi
predloZeny materidl a konstatuji, Ze je nutné naddle hledat mechanismus dlouhodobé finanéni
udrZitelnosti celého dopravniho systému.

Soutéz vlaky 2029 —informace o moznostech soutéZe na pofizeni EMU400 via dopravce formou
JRSU/otevieného Fizeni

Ing. Hoffman na Gvod uvedl, 7e 99 % dopravnich vykonti v Zelezniéni dopravé na izemi SCK a Prahy
zajistuji Ceské drahy, pficem? jsou smluvné zajistény do prosince 2029 a vyvstdva otdzka, jak dale
smluvné zajistit provoz. V Praze je primarné sledovana cesta formou zaddvacich fizeni a pouze
okrajové vyuiiti pfimych zadani v odiivodnénych pipadech, v SCK se pfedpoklada v souladu s
platnou legislativou docasné vyuZiti pfimych zadani ve vétsim rozsahu.




Predpoklada se vypsani nékolika zadavacich fizeni (na elektrickou i motorovou trakci). Aktualné
probihaji predbéiné trini konzultace s dopravci za Gcelem zjisténi situace na trhu, zjisténi
predpokladané G&asti dopravcl v zaddvacim Fizeni, po vyhodnoceni tidajd od dopravcd bude
stanoven termin zahajeni plnéni pro motorové jednotky a vozy (nyni se pfedpoklada 12/2025,
oviéem bez znalosti vysledkd predbéinych trinich konzultaci). V pfipadé elektrickych trati bude
termin zahdjeni plnéni stanoven na 12/2029. Ceské dréhy vyuZily moznosti pro povinny odkup a
nabidly 54 jednotek fady 471, pro tato vozidla se predpoklada realizace zadavaciho fizeni na jejich
nového provozovatele. Dalsi zadavaci Fizeni se predpoklada pro nové nebo pouiité elektrické
jednotky EMU 240. Stéejni pak bude zadavaci fizeni na nové velkokapacitni dvousystémove
jednotky EMU 400.

Pro jednotky EMU 400 byla zvaZovéna a detailné analyzovana i moznost pofizeni jednotek pfimo
do majetku objednateli. Po zvazeni mnoha aspektl (diuhova brzda, casové riziko) bylo
doporuéeno postupovat cestou zadavaciho fizeni na vybér dopravce, odpovédného i za porizeni
vozidel. V tuto chvili je diskutovano nad druhem zadavaciho Fizeni — zda bude realizovano jako
otevFené Fizeni, co? je standardni postup v Praze i SCK nebo jako jednaci fizeni s uvefejnénim.
Expertni skupina jiz nyni pfipravuje viechna zadavaci fizeni. Je sloiena ze zdstupci obou
organizator( zadavateld, dalSich pfizvanych specialist (jak tuzemskych, tak zahranicnich), doslo
k asloveni organizaci sdruzujicich osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a vybranych
specialistti z vybranych dopravnich vysokych kol. SCK by takeé rad ziskal souhlas HMP s pfizvanim
Transparency International, kdy jejich role by spocivala v potvrzeni postupu zadavatell podle
pravidel odpovédného zadavani.

MUDFr. Hfib se vyjadFil k druhu zadavaciho Fizeni — pro nové velkokapacitni jednotky EMU 400
preferuje HMP otevFené fizeni, naopak pro zaddvaci fizeni na nové ¢i pouZité jednotky preferuje
jednaci fizeni s uvefejnénim,

Probéhla diskuse ohledné zapojeni externich subjektl, kdy Mgr. Borecky navrhuje uzavieni
konzultaénich smluv s vybranymi dopravnimi fakultami, tedy pravnickymi osobami, na niZ
specialisté plsobi. Ing. Toméik se ohradil, Ze uvaZovano bylo vidy zapojeni specialistil
z dopravnich fakult jako fyzickych osob. Obecné samoziejmé plati, Ze &im vice osob je
zainteresovano do pfipravy zadavaciho Fizeni, tim vétsi je riziko uniku informaci. Ing. Kovafik také
preferuje zapojeni fyzickych osob, nikoliv dopravni fakulty jako pravnické osoby, protoze tak lze
lépe eliminovat unik informaci. Uzavieni NDA smlouvy se sankcemi je pak samoziejmosti.

Ing. Hoffman jesté doplnil, Ze zvaZovand délka smluvniho zajisténi provozu EMU 400 je variantné
15 nebo 30 let. Pro deldi variantu svédci vyse pofizovacich nakladd na vozidla a na vybudovani
technického zazemi pro jejich provoz, i rozloZeni nasledné amortizace investic v celém 30letém
obdobi. Zaroveri by se predeslo moznym komplikacim pfi pfedani vozidel mezi dopravci pro
navaznou smlouvu, mimo jiné problémi s odkupy. V ramci expertni skupiny tedy bude provérena
mo3Znost uzavieni smlouvy na 30 let. Ing. Tom¢ik uved!, Ze pfedbéiné kroky jiz byly ucinény, kdy?
notifikace v Evropském véstniku byla uvedena na 30 let.

Mgr. Borecky déle navrhl zamyslet se nad uvazovanymi provoznimi soubory pro zadavaci fizeni,
kdyz podle demografickych progndz vzroste pocet obyvatel ve SCK a Praze do roku 2044 o 350-
400 tisic obyvatel, s &imZ souvisi nebo bude souviset i vyrazné vyssi tlak na pfepravu osob po
Zeleznici. Je tedy otazkou, zda realizovat zadavaci fizeni na EMU 240 a EMU 400 s dobou zahajeni
provozu od 12/2029 v dosud uvazovanych parametrech nebo rovnou uvaZovat o vy3si kapacité a
realizovat zadavaci fizeni jen na EMU 400, byt z pocdtku zahajeni provozu s vy$simi naklady na
provoz PID. Jedna se o zaleZitost, kterou je nutné zanalyzovat, nelze ji vyfesit na jednani Ridici
rady. Ing. Haas k tomu uved|, Ze provozni koncepty jsou téméf zpracované a pokud by jednotky
EMU 400 jezdily i do vzdalenéjsich oblasti SCK nebo dokonce sousednich kraji (napf. aZ do
Tabora), v okrajovych éastech kraje by byly z hlediska kapacity minimalné vyuZivany, coz by jisté
pfineslo kritiku kraje kvGli zbyteéné vysokym nakladim, nutné je také zohlednit souhlas
sousedniho kraje. Podle Ing. Wintera je daldim protiargumentem skutecnost, Ze pokud by se
soutézily jen jednotky EMU 400, mohlo by se sice dosdhnout niini jednotkové ceny, ale uz tak
velky objem zakéazky by se navysil, coZ je abecné vnimano negativné z hlediska potencionalnich
uchazecd.
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Ing. Klasek k diskusi dodal, Ze nelze zohledriovat jen predpoklddany demograficky narist poctu
obyvatel, ale i predpokladany narist uZivateld Zeleznicni dopravy, ktefi dfive vyuzivali vyhradné
individudlIni dopravu. S modernimi jednotkami, pfipojenim k internetu, nartistem cen paliva a
udetfenym casem, ktery lze vénovat napf. pracovnim zaleZitostem se bude poéet uZivateli nejen
Zeleznitni dopravy zvySovat. K délce trvani smlouvy na jednotky EMU 400 pak uvedl, Ze
nejvyhodnéjsi je pofizeni Zeleznicnich kolejovych vozidel do majetku objednateld.

Mgr. Borecky a Ing. Hoffman uvedli, 7e pofizeni majetku do vlastnictvi dvou zadavateli je
komplikovanéjdi, bylo zvaZovano i z¥izeni pravnického subjektu zaloZeného pouze pro tyto ucely,
probéhlo mnoho konzultaci a expertiz. Pofizeni Zelezniénich kolejovych vozidel do majetku
objednatell nebylo zamitnuto definitivng, Ize k nému pfistoupit v budoucnu u nékterych mensich
projekt.

K demografickému vyvoji pak uved| Ing. Kovarik, ze sice dojde k nar(stu poctu obyvatel o
zmifovanych 350-400 tisic obyvatel, jedna se viak o globalni €islo, kdyz k nartistu poétu obyvatel
dojde jen na cca 30% tUzemi SCK a Prahy, a to aZ o 520 tisic obyvatel, na zbyvajicich 70% Gzemi
dojde naopak ke sniZeni poétu obyvatel, coZ pfedstavuje snizeni poklesu poptavky po dopravé,
minimalné jeji stagnaci.

Ndsledovalo pfijeti usneseni.

Usneseni:

I.  Clenové Ridici rady spolecného IDS Prahy a Stfedoleského kraje berou na védomi
informaci o pripravdch soutézi viaky 2029,

1. Clenové Ridici rady spole¢ného IDS Prahy a StFedoceského kraje souhlasi s angaZovdnim
konkrétnich specialisti z dopravnich fakult vysokych skol k dospecifikovdani podminek
soutézi, berou na védomi a souhlasi se zamérem Stfedoceského kraje angaZovat
zdstupce Transparency International v ramci vybérového Fizeni.

. Clenové Ridici rady spolecného IDS Prahy a Stfedoleského kraje souhlasi se zdvéry a
doporucenim expertni skupiny ohledné volby druhu zadavaciho fizeni {oteviené Fizeni i
jednaci fizeni s uverejnénim} a provéfeni moznosti uzavieni smlouvy na 30 let.

Smlouva o spoleném zaddvani a Mezikrajska smlouva mezi SCK a Prahou o dopravni
obsluznosti

Ing. Toméik pfedstavil predloieny material, uved|, 7e mezi Prahou a SCK je uzaviena smlouva o
spoleéném zadavani, na jejimZ zakladé byla realizovéna spoleéna zadavaci fizeni Prahy a SCK na
vybér dopravci pro uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na pfimeéstskych
linkach PID. Tato smlouva o spole¢ném zadavani se ovSsem vztahuje pouze na vybér dopravci ve
vefejné linkové osobni dopravé a byla uzaviena na dobu uréitou (do 31. 3. 2025). S ohledem na
planovanou realizaci zadavacich Fizeni v rezimu spoleéného zaddvani na vybér dopravel pro
uzavieni smluv o verejnych sluibach v pfepravé cestujicich po Zeleznici vyvstala potfeba nové
upravit smiuvni zajisténi spoleéného zadavani Prahy a SCK.

Piedlozena smlouva o spolecném zaddvéni vychazi ze stavajici smlouvy, néktera pfilis kogentni
ustanoveni byla nahrazena volngjsimi, aby smlouva mohla reagovat na aktudlni potfebu
zadavatell, navic byly upraveny nékteré situace dfive neupravené. Do budoucna pak pokryva
viechny moiné situace — spoleéné zadavaci fizeni na vybér dopravci ve verejné linkové osobni
dopravé, ve vefejné osobni drazni dopravé, lodnich linek (pfivozi) a pfipadné i zadavaci Fizeni za
ucelem poftizeni Zeleznicnich kolejovych vozidel nebo jinych dopravnich prostfedki do majetku
zadavatel.

Bez uzaviené smlouvy o spole¢ném zadavani nelze spolecné zadavaci Fizeni Prahy a SCK ve smyslu
zakona o zadavani vefejnych zakazek realizovat. Jeji schvdleni v zastupitelstvech obou kraja je tak
zcela zasadni.

K druhé ¢asti bodu programu — mezikrajské smlouvy mezi SCK a Prahou o dopravni obsluznosti -
JUDr. Sponar uved|, Ze soucasnad mezikrajska smlouva z roku 2017 je zastarald a nepokryva
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sougasny pozadovany rozsah spoluprace. PFipravuje se proto nové mezikrajska smlouva mezi
Prahou a SCK, kterd bude fesit mimo jiné napf. souhlas s objednavkou HMP na tzemi SCK, postupy
zmény objednavky véetné stanoveni nakladd, naklady a indexaéni postupy, vyhrazenou zménu
smlouvy na obnovu vozového parku ekologicky ¢istymi vozidly nebo rozdéleni sankci mezi HMP a
SCK.

Nasledovalo pfijeti usneseni.

Usneseni:

I.  Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stfedoceského kraje ukladd obéma organizatorim
predlozit smlouvu o spoleéném zadavdni ke schvdleni organdim Prahy a Stfedoleského
kraje tak, aby byla platnd a ucinnd nejpozdéji k 31. 3. 2024,

Il.  Ridici rada spole¢ného IDS Prahy a Stiedoceského kraje ukladd obéma organizatorim
pfipravit mezikrajskou smlouvu mezi Stfedoceskym krajem a Prahou o dopravni
obsluznosti a predloZit ji ke schvdleni orgénim Prahy a Stfedoceského kraje tak, aby
byla platnd a uéinng nejpozdéji k 1. 12. 2024.

Tarifni problematika

Slova se ujal Ing. Hoffman, predstavil pfedloZeny materidl a akcentoval nutnost spoluprace
Stredoceského kraje a Prahy v tarifni oblasti, nebot jizdenky (napf. za 30 K¢ a 40 K¢) jsou v obou
krajich spolecné. To viak, jak zminil, nebrani tomu, aby si jak Praha, tak SCK nastavil ¢ast produktd
vlastnich, platnych jen na jeho uzemi. Déle pfedstavil jako jeden z moinych zamérd cenovou
diferenciaci elektronického a klasického (papirového) jizdného.

Ing. Kovafik informoval, Ze Praha vsoucasné dobé neni schopna garantovat dlouhodobou
udrzitelnost financovani dopravni obsluinosti (DO), pokud nedojde ke zméné cen jizdenek,
zejména predplatnich, a k revizi slev, které jsou vsoucasné dobé pfi cestach MHD po Praze
aplikované. Proto viechny navrhy uvedené v pfedloZeném materialu jsou v tuto chvili pro HMP
neakceptovatelné, a to do dohy, nez bude vyfeSeno celkové financovani DO, protoZe stavajici
rozpocet neni schopen vycislené naklady pokryt.

Mgr. Borecky zminil, e SCK byl pfed tfemi lety v podobné situaci a nabidl Praze pomoc (vfetné
personalni) v prosazeni zmén, optimalné spolecné v Praze i SCK v jednom terminu tak, aby se
mohly spustit ji7 od 1. 1. 2024. Pokud jde o vétsi zasahy do systému, tedy jak ho dostat na
trajektorii dlouhodobé udrZitelnosti, pak jsou ve hie dva aspekty: vnitfni dohoda v Praze (tedy na
jakou uroved a vjakém &ase by mélo zdrazeni jit; SCK ma jasno: cil je 50% pokryti nakladi
7 jizdného) a pak zavedenivaloriza¢niho (inflacniho) automatu do systému predplatného. Na obou
téchto vécech je SCK pFipraven s Prahou intenzivné spolupracovat tak, aby mohl byt vypracovan
pfisludny materiél jako spolecny projekt abou krajii v jednom baliku.

Ing. KovaFik povaiuje za zbytecné se v tuto chvili zabyvat detaily v fadech maximalné nizkych
stovek milion(i, pokud je potfeba urgentné Fesit predevsim deficit rozpoctu Prahy, ktery je v fadu
nékolika miliard. Zabyvat se vtuto chvili diferenciaci papirového a elektronického jizdného
poklada za kontraproduktivni, protoZe by to problematiku deficitu rozpoctu jenom zhorsilo. Mgr.
Borecky zareagoval, 7e zavadét zmény v tarifu PID bez Ucasti Prahy neddva smysl, nicméne
aplikace cenové diferenciace elektronického a papirového jizdného by do rozpottu SCK mohla
pfinést cca 200 mil. K¢ navic. Nicméné s ohledem na situaci v Praze je kraj pfipraven upfednostnit
feseni dlouhodobé finanéni udriitelnosti celého systému DO, pokud bude v této véci stanoven
jasny harmonogram.

MUDr. Hfib povaiuje oddéleni elektronického a papirového jizdného za dllezité ve smyslu
prodejnich kanall a jejich distribu¢nich nakladl, které je potfeba vzit v uvahu. Ing. Kovarik
zareagoval, Ze pred¢asné zavedeni diferenciace elektronického a papirového jizdného, bez
zajisténi financni udrzitelnosti celého systému, celkovou situaci s financovanim DO jen zhorsi,
protoZe odvede pozornost jinam —z pohledu Prahy otevfit tuto otazku nyni je Spatné.

Ing. Sedeke doplnil, Ze problematika jizdného MHD v Praze je extrémné citlivou politickou
otazkou, a proto nikdo ze zastupct Prahy na tomto jednani neni schopen dat jednoznachou
odpovéd ohledné jejiho budouciho vyvoje a nema smys| zastupce Prahy nikam tlacit. Mgr. Borecky
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zd(raznil, Ze zastupci Sttedodeského kraje své partnery z Prahy nikam netladi, jen je potfeba mit
na paméti, ze SCK ma s HMP ¢ast jizdného spolecnou, a to zejména tu &ast, ktera generuje
podstatnou ¢ast trzeb jizdného ve Stredoceském kraji, a proto kraj tuto problematiku fesit musi a
nemuze ji jiz déle odkladat. Ing. Sedeke zareagoval, ze zastupci Prahy problematiku vnimaji a
panuje mezi nimi shoda ohledné neudrzitelnosti soucasného stavu. Proto prislibil, Ze tato otazka
bude v Praze nastolena a nasledné bude SCK v této véci doruceno stanovisko. Mgr. Borecky znovu
deklaroval pFipravenost SCK intenzivné s HMP na systému finanéni udritelnosti spolupracovat
tak, aby tato problematika byla v dohledné dobé vyfesena.

krok, ale bude potieba ho udélat. Ing. Tomcik doplnil, Ze vyznamnym faktorem je i inflace, kdy
v rocnim obdobi cerven 2022 az cerven 2023 doslo k narGstu cen o 15 %.

Nasledovalo pfijeti usneseni.

Usneseni: Clenové Ridici rady spoleéného IDS Prahy a Stifedoceského kraje projednali otdzky
tarifu soucasné s resenim udrZitelného financovdni dopravni obsluZnosti.

MUDr. Hfib a Ing. Sedeke se z dalsiho jedndni omluvili a ve 14:50 h jedndni Ridici rady spole¢ného
IDS Prahy a Stfedoceského kraje opustili.

Informace k navrhu na aktivaci vyhrazené zmény rozsifeni poctu vozidel Bezba dopravy

Ing. Tomcik na tvod uved|, Ze zamér na aktivaci vyhrazené zmény rozsifeni poctu vozidel Bezba
dopravy byl predstaven i na Komisi Rady Hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost dne 7. 9. 2023.
Dale strucné predstavil sluzbu Bezba dopravy, uved|, Ze pfi stanoveni poctu vozidel pro vybérova
fizeni na poskytovatele Bezba dopravy se pocitalo pouze s klienty s trvalym bydlistém na uzemi
Prahy a k dohodé mezi Prahou a SCK o zahrnuti i ¢asti obyvatel s trvalym pobytem v tomto kraji
doSlo az dodatecné. Zahrnuti klientl strvalym pobytem na tzemi obci v 1. tarifnim pasmu
znamenalo vytiZeni kapacity vozidel Bezba dopravy az o 20 % v podstaté jiz od pocatku plnéni
smluv.

Po roce a pull fungovani sluzby Bezba doprava se z dat provozu ukazuje kapacita sluzby jako
nedostatecna. | pres veskerou snahu dispecinku Bezba dopravy efektivné optimalizovat jednotlivé
jizdy stavajicich vozidel musi byt odmitany i opakované pravidelné jizdy. Proto je navrieno
pfistoupit k aktivaci vyhrazené zmény smlouvy spocivajici v rozsifeni poctu vozidel Bezva dopravy
(ze stdvajicich 35 na 43) i navySeni poctu asistentd piepravy. S tim souvisi i personalni posileni
dispecinku Bezba dopravy, nebot ten je jiZ nyni personalné podhodnocen.

Zamér byl projednan a schvalen na Komisi Rady HI. m. Prahy pro pési a bezbariérovost, soucasné
se zamérem na zruseni specialni linky H1 (béhem pfepravniho prizkumu realizovaného na této
lince bylo prfepraveno 13 osob za den). NavySenim poctu vozidel Bezba dopravy by osoby se
snizenou schopnosti pohybu orientace mohli namisto souéasné linky H1 vyuZivat flexibilngjsi
sluzby ,,ode dvefi ke dvefim”

Pokud bude aktivace vyhrazené zmény rozsiteni po¢tu vozidel Bezba dopravy schvalena i na Ridici
radé spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje, bude do samosprdavnych organi HMP
predloZen tisk k realizaci rozsifeni sluzby Bezba doprava. S ohledem na dodaci Ihaty vozidel
zajistujicich provoz Bezba dopravy se predpoklada rozsireni sluzby k 1. 8., pfip. 1. 9. 2024.

Ing. Kovafik k ekonomickému aspektu uved|, Ze rozsifenim sluzby Bezba doprava opét dojde ke
zruSeni dotované sluzby jinymi poskytovateli, jako tomu bylo jiZ v minulosti.

Mgr. Borecky pak dodal, ze SCK nema v planu navrhovat roziifeni stavajici smlouvy o
spolufinancovani Bezba dopravy spocivajici v zahrnuti klientl s trvalym pobytem i mimo obce v 1.
tarifnim pasmu. Soucasné nastavena smlouva funguje ke spokojenosti viech stran.

Nasledovalo prijeti usneseni.




6)

7)

8)

9)

10)

Usneseni: Clenové Ridici rady spolecného IDS Prahy a Stredoceského kraje berou na védomi
pFedloZené informace o aktivaci vyhrazené zmény rozsifeni poctu vozidel Bezba dopravy.

Informace o priibéhu zadavacich Fizeni na vefejné sluzby na pfiméstskych linkdch PID

Mgr. Borecky na tvod podéloval viem za pfipravu zaddvacich fizeni na vybér dopravcd pro
uzavieni smluv o vefejnych sluibach v piepravé cestujicich na pfiméstskych linkach PID. Jednalo
se o rekordné velkou souté? vramci CR a jako jedind v takovém rozsahu nebyla napadena u
dohledového organu.

JUDr. Sponar pak uved| nékteré statistiky (do 35 zaddvacich Fizeni se pfihldsilo 191 uchazecd,
vyjma jedné oblasti jsou momentalné viechny smlouvy podepsany), v dalsim odkazal na podrobny
material.

Ing. Toméik jesté doplnil k uzavieni dodatku na zkraceni piedrealizacniho obdobi v jedné oblasti,
ie se jedna o smluvni vztah mezi objednatelem a dopravcem a s jeho uzavienim neni spojen
souhlas Zadného ze samospravnych organt Prahy.

Jmenovité podékovani pak zaznélo k pfedsedkyni pracovni komise, kterd pfipravé zadavacich
fizeni vénovala i znacnou ¢ast osobniho volna.

Nasledovalo prijeti usneseni.

Usneseni: Clenové Ridici rady spoleéného IDS Prahy a Stiedoéeského kraje berou na védomi
predloZené informace o pribéhu zaddvacich Fizeni na verejné sluzby na pfiméstskych linkach
PID.

Pilotni projekt smart linky 375

Na zakladé rozhodnuti Ridici rady spoleéného IDS Prahy a Stfedoceského kraje byl tento bod
pfesunut na separatni jednani, které bude v této zaleZitosti svolano.

PFepravni kontrola v SCK

Bod byl struéné pfedstaven a nasledovalo pfijeti usneseni.

Usneseni: Clenové Ridici rady spolecéného IDS Prahy a Stfedoéeského kraje berou na védomi
predloZeny materidl a dékuji Dopravnimu podniku hl. m. Prahy za zajisténi $koleni revizord.

Strategie SCK na implementaci provozu lehkych kolejovych vozidel a vlakotramvaji na Gzemi
SCK a HMP v systému PID

Bod byl stru¢né predstaven a bez dalsi diskuse nasledovalo pfijeti usneseni.

Usneseni: Clenové Ridici rady spolecéného IDS Prahy a Stfedoceského kraje berou na védomi
predloZeny materidl.

Informace o rozvoji systému PID pro nové ¢leny Ridici rady - postup integrace mistnich MHD

Demografické pfedpoklady byly souéasti diskuze bodu 2) tohoto programu. K integraci obecné
uved! Ing. Kovarik, e pro Prahu ma integrace paradoxné velky dopad mimo PID, a to do oblasti
gkolstvi, kdy? jednim z negativnich vlivl integrace je pfeplnénost praiskych stiednich Skol.

Mgr. Borecky uvedl, e stejna situace je pak ve stfednich Cechéach v oblasti vyuzivani socialnich
sluZeb.




Jednani 16. spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje skondilo v 15:17h.

Zapsali:

Mgr. Monika Sedmerova, tajemnice za ROPID (body programu 2), 3), 5), 6) a 10))
Ing. David Janovsky, tajemnik za IDSK (body programu 1), 4), 7), 8) a 9))

Ovéril:

V Praze dne 11. 12. 2023

V Praze dne 11.12.2023
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Ing. et Ing. Petr Tom¢ik

feditel ROPID

mistopiedseda komise Rady HMP
Ridici rada spolegného IDS Prahy
a Stfedoceskeého kraje”

JUDr. Zd ek Sp

feditel fDSK

mistopfedseda komise Rady SCK
,Ridici rada spole¢ného IDS Prahy
a Stfedoceského kraje”



